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Der grof3e eMobility Excellence Vergleich ermittelt den Ladedienst mit den meisten
angebundenen Ladepunkten in ausgewdahlten EU-Landern sowie den giinstigsten Ladetarif in
Deutschland: Bei den Automobilherstellern belegen gleich mehrere Ladedienste (u.a.
BMW/MINI, Hyundai, Kia, Audi und Mercedes) den ersten Platz und bieten Zugang zum gro3ten
Ladenetzwerk. Auch beim Kostenvergleich schneiden die beiden Ladedienste von BMW und
MINI am giinstigsten ab. Bei den frei zuganglichen Ladediensten liegt in Deutschland der EnBW
Ladedienst mobility+ bei der Netzabdeckung vorne, wobei Shell Recharge im europaischen
Vergleich den ersten Platz belegt. Der giinstigste Ladetarif hingegen hangt sehr stark vom

Nutzerverhalten ab.
N. Waxmann, D. Vuong, L. Hohenlohe, A. Meusel

Die Reihe ,,eMobility Excellence” liefert einen unabhangigen Marktvergleich verschiedener Ladedienste im
Hinblick auf die Anzahl der angebundenen Ladepunkte und die besten Tarifoptionen. Hierzu wurden 17
europdische Lander betrachtet. Die Ladedienste der Automobilherstellern bieten dabei Zugang zu den meisten
Ladepunkten: Mit fast 275.000 Ladepunkten liegen BMW und MINI Charging, der Audi e-tron Charging Service,
Mercedes me Charge, chargemyHyundai und Kia Charge knapp vor dem zweitplatzierten Ladedienst Shell
Recharge mit rund 262.000 Ladepunkten. Die Pldtze drei bis fiinf gehen an die Ladedienste mobility+,
Charge&Fuel und FahrStrom. Im Vergleich zum letztjahrigen eMobility Excellence Vergleich konnten die
fiihrenden Ladedienste ihre Netzwerkabdeckung um 35% vergroRern.

Der Vergleich der Preis- und Tarifmodelle zeigt, dass Ladetarife je Anbieter und Nutzerprofil erhebliche
Unterschiede aufweisen kénnen. In der diesjdhrigen Ausgabe des eMobility Excellence Ladedienst-Vergleichs
werden die Ladekosten noch praxisndher auf Basis von drei unterschiedlichen Nutzerprofilen (“Weniglader”,
“Vielfahrer” und “Laternenparker”) ausgewiesen. Die Ermittlung der Ladekosten erfolgt anhand der von den
Ladediensten fiir Deutschland ausgewiesenen Preis-/Tarifmodelle. Auch bei den Ladekosten iliberzeugen die
Ladedienste der Automobilhersteller mit den giinstigsten Konditionen. Insbesondere BMW und MINI Charging
sowie Mercedes me haben sehr attraktive Angebote. Bei den frei zugdnglichen Ladetarifen iliberzeugt Elli mit
dem Drive Highway Tarif durch ein einfaches, transparentes Preismodell zu attraktiven Konditionen und
gewinnt den aus den aus den drei Nutzerprofilen gemittelten Gesamt-Ladekostenvergleich. Abhangig vom
Ladeprofil schneiden aber auch andere Ladedienste sehr gut ab: So bieten Maingau Energie, EnBW mobility+
Lichtblick FahrStrom, UTA eCharge, E.ON Drive Easy oder Vattenfall inCharge ebenfalls sehr attraktive Preise.
Der Preisvergleich lohnt sich fiir Fahrer von Elektrofahrzeugen in jedem Fall — durch die Auswahl des zum
eigenen Fahr- und Ladeprofil passenden Ladedienstes konnen im Extremfall mehrere tausend Euro pro Jahr
eingespart werden.
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Liechtenstein), Nordics (Norwegen, Schweden, Finnland, Danemark) und ausgewdhlte osteuropaische Lander
(Polen, Tschechien, Slowakei, Slowenien) zusammengefasst. Insgesamt sind zum Stichtag der Datenerfassung am
31. Maérz 2022 nunmehr insgesamt knapp 330.000 6ffentlich zuganglichen Ladepunkten in den o.g. Markten
verflgbar.

Das Testfeld des eMobility Excellence Ladedienst-Vergleichs umfasst in diesem Jahr die folgenden frei
zuganglichen Ladedienste: Shell Recharge, EnBW mobility+, Maingau Einfach Strom Laden, LogPay Charge&Fuel,
GP Joule, DKV CARD +CHARGE, ladenetz.de (reprdsentiert durch die Stromtankkarte der Stadtwerke Miinchen),
EWE GO, Lichtblick, E.ON, BayWa und Elli. Des Weiteren werden die Preismodelle der Ladedienste von Plugsurfing,
Vattenfall inCharge, elvah und UTA eCharge verglichen. Leider war bei diesen Anbietern ein transparenter
Abgleich der angebundenen Ladepunkte nicht moglich.

Auf Seiten der Automobilhersteller wurden die Ladedienste von Audi, BMW, MINI, Mercedes, Volkswagen,
Hyundai, Kia und Porsche verglichen. Zu beachten ist hierbei, dass die Ladedienste der Autohersteller zumeist
exklusiv den Fahrern der jeweiligen Marken vorbehalten sind.

Eine Sonderstellung nimmt das Supercharger Netzwerk von Tesla ein: Es besteht aus rund 6.900 DC-
Schnellladepunkten in den betrachteten Landern, und kann — mit Ausnahme einiger Pilotmarkte —nur von Tesla
Fahrzeugen genutzt werden. Daher ist es im Vergleich nicht beriicksichtigt worden.
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Hinweis: Im vorliegenden Vergleich wurden nur Ladepunkte betrachtet, fur die zur Nutzung und Bezahlung ein
Ladedienst benétigt wird. Kostenlose Ladepunkte in Hotels oder im Einzelhandel, flir die keine Autorisierung oder
Bezahlung notwendig ist, wurden bei allen Anbietern herausgerechnet, auch wenn diese beispielsweise in den
Apps der Ladeanbieter den Kunden teilweise angezeigt werden. Die Abdeckungsquoten in % beziehen sich aber
auf alle eMobility Excellence bekannten Ladepunkte.

Von den frei verfiigharen Ladediensten bietet Shell Recharge seinen Kunden Zugang zu den meisten

Ladepunkten in den verglichenen Landern.
Anzahl Ladepunkte je MSP in betrachteten Markten
Shell Recharge (NewMotion) 75.000 107.000 64.000 13.000% 262.000
3.000
mobility+ (EnBW) 76.000 107.000 61.000 § 245.000
1
Charge&Fuel (VWFS / Logpay) 71.000 96.000 58.000
FahrStrom (LichtBlick) 68.000 104.000 54.000 13.00(§ 241.000
. 2.000
EinfachStromLaden 68.000 87.000 53.000 9.ooo§ 221.000
(Maingau Energie) 4.000
DKV CARD+CHARGE i
(DKY Euro Service) 52.000 103.000 45.000 14.0030%% O2 17.000
Elli(vW) 58.000 77.000 50.000 202.000
4.000
E.ON Drive (Charge-ON) 66.000 58.000 22.0002.000 148.000
BayWa Tanken und Laden 3
(BayWa Mobility Solutions) 61.000 61.000 19.000 -1.000 142.000
Mobility Card (EWE Go) 51.000 66.000 18160G6.000 142.000
1.000
ladenetz.de Ladeservice 32.000 88.000 4.000 124.000
CONNECT (GPJoule) 46.000 52.000 Eli.OOO 106.000

I pACH B Benelux Siideuropa

Unter den frei verfiigbaren Ladediensten ermdglicht Shell Recharge zum Stichtag 31. Marz 2022 in den 17
betrachteten Landern Zugang zur groBten Anzahl an Ladepunkten und fiihrt das Ranking mit mobility+ (EnBW),
Charge&Fuel (VWFS/Logpay) und FahrStrom (Lichtblick) an. Dahinter folgen die Ladedienste Einfach Strom Laden
(Maingau Energie) und der DKV CARD +CHARGE.! Die Abdeckung von Shell Recharge in den betrachteten Lindern
liegt mit 262.000 Ladepunkten bei knapp 80% vom Gesamtmarkt. Die zweit- bis viertplatzierten Ladedienste
kommen auf eine Marktabdeckung von ca. 75%. Insgesamt ist der Ladeinfrastrukturmarkt seit dem letzten
Vergleich von einem Jahr in den betrachteten Landern um 32% gewachsen. Betrachtet man insbesondere den
starken Anstieg an Schnellladestationen mit einer Ladeleistung von Gber 150 Kilowatt, kann durchaus festgehalten
werden das der Ladeinfrastrukturausbau mit den enorm gestiegenen Zulassungsquoten von Elektrofahrzeugen
schritthalt.

Beim Blick auf die DACH-Region veradndert sich die Reihenfolge der Ladedienste mit den meisten angebundenen
Ladepunkten: EnBW mobility+ bietet hier wie auch in Deutschland Zugang zu den meisten Ladepunkten. Shell
Recharge liegt in der DACH-Region nur noch auf Platz zwei, gefolgt von LogPay mit Charge&Fuel auf Platz drei.
Drittplatziert auf dem deutschen Markt hingegen ist FahrStrom von Lichtblick.

Der Gesamtmarkt in der DACH-Region ist im Vergleich zum Vorjahrejstichtag um fast 40% auf inzwischen 93.000
Ladepunkte angewachsen. Shell Recharge und EnBW mobility+ weisen mit ca. 82% nahezu die gleiche Abdeckung

! Die Zahlen kénnen von den Anbieterangaben abweichen, da fiir den Vergleich verschiedene Filterkriterien
herangezogen wurden (z.B. Zugénglichkeit, Abrechnungsfahigkeit). Fir Angaben der Anbieter siehe , Detaillierte
Informationen zu den Ladediensten” und ,,Methodik”.



" eMobility
Excellence

in der DACH-Region auf. Der drittplatzierte Dienst Charge&Fuel von Logpay kommt in der DACH-Region mit 70.800
angebundenen Ladepunkten auf eine Abdeckung von 76%.

Anzahl Ladepunkte je MSP in der D-A-CH Region

»

mobility+ (EnBW) 57.500 12.100 6700  76.300

Shell Recharge (NewMotion) 56.700 11.300 6700 74.700

Charge&Fuel (VWFS / Logpay) 55.200 9.000 6.600 70.800

FahrStrom (LichtBlick) 56.400 5.500 6.200 68.100
EinfachStromLaden 52.900 8.500 6400  67.800
(Maingau Energie)

E.ON Drive (Charge-ON) 48.400 11.800 6.000 66.200
BayWa Tanken und Laden

(BayWa Mobility Solutions) 51.800 ELAN400 60.500

Elli (VW) 44.300 8.600 5.100 58.000

DKV CARD+CHARGE

(DKV Euro Service) 42.700 P20l 1.900 51.900

Mobility Card (EWE Go) 47.800 900 : 50.600
1.900
CONNECT (GPJoule) 38.900 6.500 45 .600

ladenetz.de Ladeservice 29.700 sl 32.400

200
I Deutschland [l Osterreich Schweiz

Ladedienste der Automobilhersteller bieten Zugang zu einem leicht groBeren Ladenetzwerk fiir Fahrer von
Elektrofahrzeugen, sind jedoch meist nur fiir die eigenen Kunden verfiigbar.

Ebenfalls Gber die Ladedienste der Autohersteller sind ein GroRteil der Ladepunkte in den betrachteten Landern
verflgbar. Die Ladedienste BMW und MINI Charging, Audi e-tron Charging Service, Charge myHyundai, Kia Charge
und Mercedes me Charge haben eine hohere Abdeckung als der Marktfiihrer Shell Recharge und erreichen fast
275.000 Ladepunkte. Da die giinstigen Tarife dieser Ladedienste jedoch meist nur von den jeweiligen Autokaufern
genutzt werden kdnnen, werden sie hier getrennt von den frei zugénglichen Ladediensten betrachtet. Mit knapp

tber 200.000
> Ladepunkten weisen die

Anzahl Ladepunkte je MSP in betrachteten Markten

BMMWG(\;;WE/ 65.000 18.000 ﬁ 273.000
ph " dedi d

Charge myHyundai 65.000 18.000%273.0(1) Ladedienste er
4.000

e g e — 18000 Jf 273000 Volkswagen Gruppe und
4.000

Mercadksrme Charge oo 65000 18000 ff 273.000 der Porsche Charging
4.000

Kia Charge 65000 1s.ooi§§7a.ooo Service ebenfalls eine

Porsche Charging Service SN 003 205,000 beachtliche Anzahl an

vg&m{igaﬁg&%mg‘amm/ 50.000 13.00dff 202.000

Ladepunkten aus.

I oAcH Il Benelux Sudeuropa Nordics §8 Osteuropa
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Auch in der DACH-Region haben die Ladedienste der Automobilhersteller eine sehr hohe Abdeckung. Audi, MINI,
BMW, Hyundai, Kia und Mercedes bieten Zugang zu {iber 75.000 Ladepunkten in Deutschland, Osterreich und der

Anzahl Ladepunkte je MSP in der D-A-CH Region

BMW Charging /
Mini Charging

Charge myHyundai

Audi e-tron Charging Service

Mercedes me Charge

Kia Charge

Porsche Charging Service

VW We Charge / CUPRA Easy Charging/
SEAT Easy Charging/ Skoda Powerpass

I peutschiand [l Osterreich

75.500

75.500

75.500

75.500

75.500

Schweiz,  Porsche
und We Charge
folgen knapp
dahinter.
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Neben der Marktabdeckung spielt aus Kundensicht vor allem die Preisgestaltung eine grof3e Rolle bei der Auswahl
des geeigneten Ladedienstes. Wahrend die Preise bei den meisten frei zuganglichen Ladediensten tber das letzte
Jahr gestiegen sind, gab es auch einige Ladedienste, die ihre Tarifmodelle komplett neu aufgestellt haben. Da sich
die Kosten je nach Fahrzeugkategorie und Nutzerverhalten stark unterscheiden kénnen, wurden fir die bessere
Vergleichbarkeit zwei Referenzfahrzeuge ausgewahlt sowie drei typische Nutzerprofile definiert:

- Der Weniglader legt im Jahr ca. 15.000 km zuriick und ladt lGberwiegend an der eigenen Wallbox am
heimischen Stellplatz. Aufgrund der geringen taglichen Fahrdistanzen von durchschnittlich 40km pro Tag ist
der Weniglader nur selten auf 6ffentliche Ladestationen angewiesen. Sein Ladeverhalten im 6ffentlichen
Raum ist opportunistisch und besteht monatlich aus ca. zwei Ladevorgangen. Diese finden beispielsweise an
Supermarkten oder Freizeiteinrichtungen statt.

- Der Vielfahrer zeichnet sich durch eine deutlich héhere Fahrdistanz in Hohe von 30.000 km im Jahr aus und
verfligt ebenfalls liber eine eigene Lademoglichkeit zu Hause. In diesem Nutzerprofil haben Fahrten auf der
Autobahn einen hohen Anteil an der zurlickgelegten Strecke. Aufgrund der hohen Distanzen, die in diesem
Nutzerprofil zurlickgelegt werden, finden mehr als die Halfte der Ladevorgange an 6ffentlichen Ladestationen
entlang Autobahnen statt. Im Schnitt entspricht das etwas mehr als zehn Ladevorgangen im offentlichen
Raum pro Monat, wovon der GrofSteil an Schnellladestationen stattfindet.

- Der “Laternenparker” ist von der jahrlichen Fahrdistanz vergleichbar mit dem Weniglader, hat jedoch keinen
eigenen Stellplatz und somit keine private Lademoglichkeit. Entsprechend werden in diesem Nutzerprofil
100% der Ladevorgange im 6ffentlichen Raum simuliert. Hierbei wurde die durchschnittliche Ladedauer so
angepasst, dass auch Ladevorgdange mit langeren Standzeiten, bspw. tiber Nacht, beriicksichtigt sind.

Fiir jedes Referenzfahrzeug und Nutzerprofil wurden im Anschluss die jahrlich anfallenden Ladekosten pro Tarif
berechnet. Der Durchschnitt tber alle Nutzerprofile ergibt die flir die Analyse ausschlaggebenden jahrlichen
Kosten aus Kundensicht. Im Anschluss werden Detailauswertungen fiir die individuelle Nutzerprofile
durchgefihrt.

BMW Charging / MINI Charging bieten mit dem Active Tarif den giinstigsten Ladetarif in Deutschland.

Im Kostenvergleich der Ladetarife schneidet der Active Tarif von BMW Charging / MINI Charging mit mittleren
jahrlichen Ladekosten von 1.139 Euro am glinstigsten ab. Fiir eine monatliche Grundgebiihr von 4,99 Euro laden
Kunden zu einheitlichen Preisen von 33 Cent fir eine AC- und 39 Cent fiir eine DC Kilowattstunde. Im IONITY
Netzwerk kostet die Kilowattstunde 79 Cent, allerdings kdnnen BMW-Kunden bzw. MINI-Kunden gegen eine
monatliche Gebiihr von 13 Euro diese Kosten auf 35 Cent reduzieren. Nach drei Stunden AC Laden fallt tagstber
zwischen 8 und 21 Uhr eine Blockiergebihr von 6 Cent pro Minute an. Fiir das DC Laden féllt nach 1,5 Stunden
eine Blockiergebiihr von 20 Cent pro Minute an, unabhangig der Tageszeit.

Dieser Tarif ist jedoch lediglich fiir BMW bzw. MINI Kunden verfligbar, die im ersten Jahr von der monatlichen
Grundgebiihr befreit sind. Detaillierte Informationen zu allen Tarifen sind in den Ubersichten zu finden.

Den zweiten Platz belegt Mercedes Me Charge mit dem L Tarif und durchschnittlichen jahrlichen Ladekosten in
Hohe von 1.151 Euro. Auch dieser Tarif von Mercedes Me Charge setzt auf eine Abrechnung pro kWh,
unterscheidet sich durch héhere monatliche Geblihren (17,90 Euro) und niedrigeren Preisen fir das Laden an
IONITY Stationen (35 Cent pro kWh). Nach 3 Stunden AC Laden féllt tagsiiber zwischen 8 und 21 Uhr eine
Blockiergebiihr von 6 Cent pro Minute an. Fiir das DC Laden fallt nach einer Stunde eine Blockiergebiihr von 20
Cent pro Minute an, unabhangig der Tageszeit. Dieser Tarif gilt ab dem Juni 2022 und ist ebenfalls nur fiir Kunden
von Mercedes verfligbar.
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Auf dem dritten Platz liegen die Ladedienste des Volkswagen-Konzerns (Elli, Volkswagen We Charge, Skoda
Powerpass, SEAT/ CUPRA Easy Charging) mit durchschnittlichen jahrlichen Ladekosten in Héhe von 1.248 Euro.
Wahrend die Ladedienste der einzelnen Volkswagen Marken nur fiir Kunden der jeweiligen Marken verfiigbar
sind, ist der Ladedienst der Elli hingegen frei zuganglich. Die monatliche Grundgebiihr betragt im hochsten Tarif
12,99 Euro, wird aber fiir Fahrer von ID. Modellen, Skoda Enyaqgs und SEAT/Cupra Borns im ersten Jahr auf 9,99
Euro monatlich reduziert. Im hochsten Tarif sind die Strompreise am niedrigsten, so kdnnen Kunden fir 37 Cent
pro kWh an AC Ladestationen laden, wahrend sie an DC Ladestationen 47 Cent zahlen. Nach 3 Stunden AC Laden
fallt tagstber zwischen 9 und 21 Uhr eine Blockiergebiihr von 5 Cent pro Minute an. Fir das DC Laden fallt nach
90 Minuten eine Blockiergebiihr von 15 Cent pro Minute an, unabhéangig der Tageszeit.

Elli Drive Highway

1.248 I cigenes Ladenetz
Elli Drive City 1.271 Il Roaming
EWE Go Mobility Card 1264 162 1.426
E.ON Drive Easy 1314 159 1.473
E.ON Drive Easy Plus 1338 159 1.497
Maingau Energie Kundenpreis** 1.500
Vattenfall InCharge Key 1.505
Plugsurfing 1.529
EnBW mobility+ Viellader-Tarif 1.504 (el 1.577
EnBW mobility+ Vorteils-Tarif** 1.481 El 1.578
SWM Ladekarte 1.587
DKV +Charge 1.588
Shell Recharge 1518 8 1.592
LichtBlick FahrStrom Unterwegs Vorteil** 1.594
BayWa Tankkarte 1.59
elvah S 1.608
EnBW mobility+ Standard-Tarif 1.651
elvahM 1.682
Maingau Energie Normalpreis 1.743
Elli Drive Free 1.749
elvah L 1.830
UTA eCharge 1.834
LichtBlick FahrStrom Unterwegs Standard 2.035
GP Joule CONNECT 2.086
Charge&Fuel Standard S*** 2.100
>
. Eerec’:}anante‘rd;r Annahme, ::ss ;C%a \em;cme._crgange m IONITY Netzwerk stattfinden Durchschnittliche jahrliche Ladekosten in Euro*
** Angebot ausschlieRlichfir St unden der Anbieter verfugbar
2% Zubuchbares IONITY Tarifpaket verfugbar, in der niedrigere Preise fur das HPC Laden im IONITY Netzwerk gelten [frei zugangliche Ladedienste]
BMW Charging / MINI Charging Active*** 1.139 Il cigenes Ladenetz
Mercedes me Charge L 1.151 Il Roaming
We Charge Plus / SEAT/CUPRA Easy Charging Power / 1.248
Skoda Powerpass Charge Faster -
We Charge Go / SEAT/CUPRA Easy Charging Pure / 1271
Skoda Powerpass Simply Charge B
Audi e-tron Charging Service City 1144 1.536
Mercedes me Charge M 1.585
Audi e-tron Charging Service Transit 1236 1.628
Kia Charge Advanced*** 1.630
We Charge Free / SEAT/CUPRA Easy Charging Free /
Skoda Powerpass Charge Free 1.749
BMW Charging / MINI Charging Flex*** 1784
Mercedes me Charge S 1.785
Charge myHyundaiEasy*** 1.788
Charge myHyundai Flex*** 1.806
Kia Charge Easy*** 1.806
Porsche Charging Service 2.469

Durchschnittliche jahrliche Ladekosten in Euro™
[Ladedienste der Automobilhersteller]
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Besonderheiten bei Ladetarifen

Einige Ladedienste bieten zwar sehr giinstige Kilowattstundenpreise, veranschlagen nach einer bestimmten
Standzeit an der Ladestation jedoch eine Blockiergebuihr, die nach einer gewissen Anschlusszeit greift. Dieser
Zuschlag ist zwar grundsatzlich sinnvoll, wenn es darum geht, die Verfiigbarkeit von Ladestationen sicherzustellen.
Auf der anderen Seite lasst es aber auch die durchschnittlichen Ladekosten steigen, vor allem wenn Kunden ihre
Elektrofahrzeuge tiber Nacht laden.

Einige weitere Anbieter greifen auRerdem auf betreiberspezifische Preismodelle zuriick, um kostendeckend
arbeiten zu kénnen. Des Weiteren kénnen Pauschalgebihren pro Ladevorgang erhoben werden oder zur
strombasierten Abrechnung eine zusatzliche zeitbasierte Abrechnung pro Minute erfolgen. Aus Kundensicht
drohen daher insbesondere bei langen Ladevorgangen und der Nutzung der RFID Ladekarten, bei denen haufig
keine Preisanzeige erfolgt, unliebsame Uberraschungen bei der monatlichen Abrechnung.

Ein weiterer kundenrelevanter Faktor, insbesondere beim HPC Laden, ist die Wahl des Ladestationsbetreibers.
Die meisten Ladedienste erheben bei Nutzung bestimmter Netzwerke (insbesondere IONITY) einen Aufpreis oder
bieten einen gesonderten Tarif an, der auf hohe Einkaufspreise schlieflen lasst, die anschlieRend an die Endkunden
weitergeben werden. Alle OEM Ladedienste bieten jedoch auch Ladetarife oder optionale Tarifpakete an, in denen
gegen hohere monatliche Grundgebiihren glinstigere kWh Preise erzielt werden kénnen. Fiir Vielfahrer mit einen
hohen Autobahnanteil und einem hohen Anteil an Ladevorgangen im IONITY Netzwerk kdnnen sich diese Tarife
lohnen. Bei der Berechnung der jahrlichen Durchschnittskosten wurde mit einem Anteil von einem Zehntel aller
HPC Ladevorgange im IONITY Netzwerk kalkuliert. Dieser entspricht dem Marktanteil von IONITY im HPC Segment.

Die Wahl eines geeigneten Ladetarifs je Nutzerprofil

Bei einer ndaheren Betrachtung der unterschiedlichen Nutzerprofile fallt auf, dass es nicht den einen Preissieger
Gber alle Nutzerprofile hinweg gibt. Wahrend manche Tarife fiir ein Nutzerprofil besonders glinstig sind, konnen
diese zu sehr hohen Kosten in anderen Nutzerprofilen fiihren. Die Kenntnis des eigenen Nutzerprofils ist daher
essentiell bei der Wahl geeigneter Ladedienste und —tarife. Folgende Faustregeln haben sich im Rahmen des
diesjahrigen Vergleichs herauskristallisiert:

Fiir Wenigfahrer mit einer geringen jahrlichen Kilometerleistung, die nur selten auf offentliche Ladestationen
angewiesen sind, ist die Hohe der monatlichen Gebihren ausschlaggebend. Es wird zwar bei der Auswahl eines
geeigneten Ladetarifs empfohlen, auf niedrige Strompreise zu achten, jedoch kénnen niedrigere Stromkosten
aufgrund der geringen Anzahl an 6ffentlichen Ladesessions die Mehrkosten durch eine monatliche Grundgebiihr
oft nicht ausgleichen. Fir Fahrer mit einem ahnlichen Nutzerprofil werden daher jene Ladetarife empfohlen, die
bei geringen Stromkosten moglichst geringe monatliche Gebilhren erheben. Neben den Vorteilstarifen der
Maingau Energie, EnBW mobility+ und LichtBlick, die nur fiir Stromkunden verfiigbar sind, lohnen sich fiir Kunden
mit diesem Nutzerprofil die Tarife EnBW Standard-Tarif, Kia Charge Advanced und Charge myHyundai Easy.
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Maingau Energie Kundenpreis** 228 Il Eigene Stationen
EnBW mobility+ Vorteils-Tarif** 224 el 243 Il Roaming
LichtBlick FahrStrom Unterwegs Vorteil** 245
EnBW mobility+ Standard-Tarif 256
Maingau Energie Normalpreis 274
UTA eCharge 274
EWE Go Mobility Card 249 31 k]
Vattenfall InCharge Key 286
Shell Recharge 283 G 292
elvah S 293
Plugsurfing 300
Elli Drive City 301
EnBW mobility+ Viellader-Tarif 287 g 301
GP Joule CONNECT 308
SWM Ladekarte 314
E.ON Drive Easy 300 Bl 330
LichtBlick FahrStrom Unterwegs Standard 331
Elli Drive Free 335
BayWa Tankkarte 351
DKV +Charge 353
E.ON Drive Easy Plus 324 B 354
Elli Drive Highway 364
Charge&Fuel Standard S*** 393
elvahM 641
elvahL 1.24
* Berechnung unter der Annah

** Angebot ausschlieRlichfi
**2 Zubuchbares IONITY Tarif]

Durchschnittliche jahrliche Ladekosten fur Weniglader in Euro*
[frei zugangliche Ladedienste]

tzwerk gelten

Kia Charge Advanced*** 273 Il Eigene Stationen

Il Rozming

Charge myHyundai Easy*** 273

Mercedes me Charge M 280
We Charge Go / SEAT/CUPRA Easy Charging Pure
Skoda Powerpass Simply Charge

301

Mercedes me Charge S 302

@

AW Charging / MINI Charging Flex*** 306
Charge myHyundaiFlex*** 315
Kia Charge Easy*** 315
8MW Charging / MINI Charging Active*** 334

We Charge Free / SEAT/CUPRA Easy Charging Free /

Skoda Powerpass Charge Free 335

Audi e-tron Charging Service City 265 77 342

We Charge Plus / SEAT/CUPRA Easy Charging Power

Skoda Powerpass Charge Faster 364

Mercedes me Charge L 393
Audi e-tron Charging Service Transit 409 77 486

Porsche Charging Service 533

Durchschnittliche jahrliche Ladekosten fur Weniglader in Euro™
[Ladedienste der Automobilhersteller]

Vielfahrer zeichnen sich durch eine héhere durchschnittliche Fahrdistanz pro Jahr aus, die Gberwiegend auf
Autobahnen zuriickgelegt werden. Dementsprechend finden die meisten Ladevorgdnge an HPC Ladestationen
statt, die bereits haufig an Autobahnen zu finden sind. Flr dieses Nutzerprofil kbnnen sich vor allem solche Tarife
lohnen, die besonders giinstige Konditionen fiir das HPC laden bieten. Samtliche Ladedienste der
Automobilhersteller bieten Tarife an, die sich besonders fiir dieses Nutzerprofil lohnen: Gegen eine monatliche
Geblihr von meistens etwa 5 Euro werden dem Kunden giinstigere kWh-Preise geboten, sowohl fiir HPC, als auch
fir DC und AC Ladevorgdnge. Darlber hinaus bieten diese Ladedienste meistens gegeniiber einer zusatzlich
erhohten Grundgebiihr auch giinstige Konditionen fiir das IONITY Netzwerk, durch die der Kunde je nach Nutzung
des Netzwerks weitere Kosten sparen kann. Auch unter den betrachteten frei zugdnglichen Ladediensten gibt es
Tarife, die glinstige Strompreise fiir das HPC Laden anbieten. Hier gilt es zu beachten, dass viele frei zugangliche
Ladedienste hohere Preise fiir das IONITY Netzwerk erheben, was gegebenenfalls zu sehr hohen Kosten fiihren
kann. Trotz des hohen Anteils an HPC Ladevorgangen sollten trotzdem auch die AC und DC Preise verglichen
werden, abhéngig vom individuellen Verbrauch. Flir Kunden mit diesem Nutzerprofil lohnen sich vor allem die
Ladetarife der Automobilhersteller, allen voran Mercedes me Charge L, BMW Charging / MINI Charging Active
und Charge myHyundai Easy.
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Elli Drive Highway 1.930 M cigene Stationen
Maingau Energie Kundenpreis** 1.968 Bl Roaming

UTA eCharge 2.034
EnBW mobility+ Viellader-Tarif 1942 FGEN 2.051
Elli Drive City 2.051
LichtBlick FahrStrom Unterwegs Vorteil** 2.087
EnBW mobility+ Vorteils-Tarif** 1943 EEE 2.089
EnBW mobility+ Standard-Tarif 2.198
GP Joule CONNECT 2.271
EWE Go Mobility Card 2.045 249 2.294
Maingau Energie Normalpreis 2.332
elvahL 2.406
E.ON Drive Easy 2.162 260 2.421
BayWa Tankkarte 2.430
E.ON Drive Easy Plus 2.186 260 2.445
Vattenfall InCharge Key 2.517
elvah M 2.531
Plugsurfing 2.539
Shell Recharge 2399 Sl 2.565
DKV +Charge 2.606
elvah S 2.635
SWM Ladekarte 2.644
LichtBlick FahrStrom Unterwegs Standard 2.870
Elli Drive Free 2.913
Charge&Fuel Standard S*** 3.040

\4

* Berechnung unter der Annahme, dass 10%aller HPC Ladevorgange im IONITY Netzwerk stattfinden Durchschnittliche jahrliche Ladekosten fur Vielfahrer in Euro*

** Angebot ausschlieRlichfur Stromkunden der Anbieter verfugbar If liche Ladedienste]
=== Zubuchbares ONITY Tarifpaket verfugbar, in der niedrigere Preise fir das HPC Laden im IONITY Netzwerk gelten reizugangliche Ladedienste

Mercedes me Charge L 1.715 Il cigene Stationen
Il Roaming

BMW Charging / MINI Charging Active*** 1777

Charge myHyundaiEasy*** 1.925

We Charge Plus / SEAT/CUPRA Easy Charging Power /

Skoda Powerpass Charge Faster 1.930

Mercedes me Charge M 1.948
Kia Charge Advanced*** 1048

We Charge Go / SEAT/CUPRA Easy Charging Pure /

Skoda Powerpass Simply Charge 2.051

Audi e-tron Charging Service City 1647 897 2.544
Audi e-tron Charging Service Transit 1658 2.555
Mercedes me Charge S 2.645
BMW Charging / MINI Charging Flex*** 2.646
Charge myHyundai Flex*** 2.69%5

Kia Charge Easy*** 2.695

Porsche Charging Service 2.866
We Charge Free / SEAT/CUPRA Easy Charging Free /
Skoda Powerpass Charge Free

2.913

Durchschnittliche jahrliche Ladekosten fur Vielfahrer in Euro”
[Ladedienste der Automobilhersteller]

,Laternenparker” laden ausschlieBlich im o6ffentlichen Raum und sind bei Betrachtung der nachgeladenen
Energiemenge vergleichbar mit dem Vielfahrer. Weil aber durchschnittlich geringere Distanzen zurlickgelegt
werden, ist auch der Bedarf fir Schnellladen entlang der Autobahnen geringer. Dieses Nutzerprofil wurde
Uberwiegend mit AC Ladevorgangen, die Gber Nacht anfallen, simuliert. Aufgrund der langen Standzeiten beim
Laden lber Nacht kann es bei vielen Tarifen zu besonders hohen Kosten kommen. Dies gilt, wenn zusatzlich zur
Bepreisung des nachgeladenen Stroms eine zeitbasierte Abrechnungskomponente erhoben wird, oftmals in Form
einer Blockiergebihr. Fir Kunden mit diesem Ladeprofil wird daher empfohlen, unter den Tarifen mit den
niedrigsten Strompreisen diejenigen auszuwahlen, die keine zeitliche Abrechnungskomponente beinhalten oder
diese nur tagsliber ansetzen. Die besten Tarife fur dieses Nutzerprofil sind BMW Charging / MINI Charging Active,
Mercedes me Charge L und Elli Drive Highway / We Charge Plus / SEAT/CUPRA Easy Charging Power / Skoda
Powerpass Charge Faster.
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Elli Drive Highway 1.450 Il cigene Stationen
Elli Drive City 1.460 Il Roaming
E.ON Drive Easy 1481 I 1.667
Vattenfall InCharge Key 1.670
E.ON Drive Easy Plus 1505 A 1.691
EWE Go Mobility Card 1498 PRSI 1.704
Plugsurfing 1.746
SWM Ladekarte 1.802
DKV +Charge 1.803
elvahL 1.842
elvahM 1.873
elvahS 1.89%5
Shell Recharge 1871 & 1.918
Elli Drive Free 1.998
BayWa Tankkarte 2.016
Maingau Energie Kundenpreis** 2.304
EnBW mobility+ Viellader-Tarif 2.282 EEA 2.378
EnBW mobility+ Vorteils-Tarif** 2274 5l 2.402
LichtBlick FahrStrom Unterwegs Vorteil** 2.449
EnBW mobility+ Standard-Tarif 2.498
Maingau Energie Normalpreis 2.623
Charge&Fuel Standard S*** 2.868
LichtBlick FahrStrom Unterwegs Standard 2.904
UTA eCharge 3.193
GP Joule CONNECT 3.678

\4

Durchschnittliche jahrliche Ladekosten fr Vielfahrer in Euro*
[frei zugangliche Ladedienste]

BMW Charging / MINI Charging Active®** 1.306 B cigene Stationen
Il Roaming

Mercedes me Charge L 1.346

We Charge Plus / SEAT/CUPRA Easy Charging Power /
Skoda Powerpass Charge Faster

We Charge Go / SEAT/CUPRA Easy Charging Pure /
Skoda Powerpass Simply Charge

1.450
1.460
Audi e-tron Charging Service City 1518 P 1.720
Audi e-tron Charging Service Transit 1641 T 1.843
We Charge Free/ SE—{T"CU’?»‘« Easy Charging =:eE/ 1.998
Skoda Powerpass Charge Free
BMW Charging / MINI Charging Flex*** 2.402
Mercedes me Charge S 2.406
Charge myHyundai Flex*** 2.407
Kia Charge Easy*** 2.407
Mercedes me Charge M 2.528
Kia Charge Advanced*** 2.670
Charge myHyundai Easy*** 3.165

Porsche Charging Service 4.007

HPC

Durchschnittliche jahrliche Ladekosten fur Laternenparker in Euro”
[Ladedienste der Automobilhersteller]

Regionale Ladedienste

Fiir Kunden kann es sich lohnen, auch regionale Anbieter in den Vergleich zu ziehen, da diese teilweise gute
Tarifkonditionen bei einer guten regionalen Netzabdeckung bieten. Diese regionalen Ladedienste stehen jedoch
nicht im Fokus des eMobility Excellence Vergleichs. Bei einer Betrachtung groBer Metropolregionen in
Deutschland (Berlin, Dresden, Miinchen, Stuttgart, Diusseldorf, Hannover, Hamburg) finden sich je Metropole
unter den Ladediensten mit den meisten angebundenen Ladepunkten fast ausschlieflich die lberregionalen
Ladedienste. Trotzdem ist es empfehlenswert, sich das Angebot der regionalen Ladedienste ndaher anzuschauen,
da teilweise sehr attraktive Ladekonditionen angeboten werden. In Disseldorf zahlen Kunden im Disselstrom
mobil Tarif der Stadtwerke Diisseldorf flir 3 Euro im Monat einen besonders glinstigen Strompreis 39 Cent pro AC
Kilowattstunde. Darlber hinaus werden Blockiergebiihren lediglich tagstiber berechnet, daher kann dieser Tarif
vor allem fiir Kunden, die komplett auf die 6ffentliche Ladeinfrastruktur angewiesen sind und iberwiegend tber
Nacht laden, sehr interessant sein. In Kéln kénnen Kunden des TankE Netzwerks an allen Ladepunkten (AC und
DC) der RheinEnergie ebenfalls flir 39 Cent die Kilowattstunde laden — ohne monatliche Grundgebiihr. Auch in
Hamburg lohnt sich der Blick auf den regionalen Anbieter: an allen von der Stromnetz Hamburg betriebenen
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Ladestationen ist es moglich mit der App ,,E-Charging” lediglich 32 Cent pro Kilowattstunde zu zahlen, jedoch wird
pro Ladevorgang ein Zuschlag in Hohe von 2,06 Euro berechnet. Grundsatzlich bieten die regionalen Ladedienste
sehr attraktive Konditionen fiir das eigene Netzwerk, jedoch wird auch hier empfohlen mehrere Ladedienste zu
vergleich und den Ladedienst auszuwadhlen, der auf das eigene Nutzerprofil am besten passt. Aufgrund der
regional begrenzten Verbreitung der lokalen Ladedienste, sind die angebotenen Ladetarife eher fiir solche Kunden
interessant, die Uberwiegend lokal unterwegs sind.
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EnBW mobility+ bietet Zugang zum groRten HPC Ladenetz in den der DACH-Region. Preise fiir das HPC Laden
sind im vergangenen Jahr stark angestiegen.

Anzahl HPC Ladepunkte der MSP in der DACH Region

mobility+ (EnBW) 4.200 500 300  5.000

Shell Recharge (NewMotion) 4.000 500 300 4.800

EinfachStromLaden
(Maingau Energie) 4.000 300 300 4.600

E.ON Drive (Charge-ON) 3.800 450 300 4.550

Charge&Fuel (VWFS / Logpay) 3.900 300 300 4.500

FahrStrom (LichtBlick) 4.000 b0l 200 4.400

DKV CARD+CHARGE
(DKV Euro Service)

BayWa Tanken und Laden
(BayWa Mobility Solutions)

3.800 PN 200 4.250
3.600 ELOS0 3.950
Elli (VW) 3.300 PERl 200 3.750
ladenetz.de Ladeservice 3.400 pERS0 3.700
Mobility Card (EWE Go) 3.400 [-50 3.550

CONNECT (GPJoule) 3.000 PRS0 3.250
I Deutschland [l Osterreich Schweiz

Betrachtet man lediglich den Zugang zu High Power Charging (HPC) Ladepunkten, die mit Ladeleistungen von
mehr als 100kW fiir Langstreckenfahrten besonders wichtig sind, bietet EnBW mobility+ mit 5.000 angebundenen
Ladepunkten die hochste HPC Abdeckung in der DACH-Region. Unter den frei zuganglichen Ladediensten folgen
Shell Recharge mit 4.800 Ladepunkten auf Platz zwei und Einfach Strom Laden von Maingau Energie mit 4.600
Ladepunkten auf Rang drei. Besonders interessant flir E-Autofahrer ist das Marktwachstum im Segment der HPC
Ladepunkte. Hatte der vor einem Jahr auch erstplatzierte MSP EnBW mobility+ zum Stichtag 31.03.2021 noch
3.150 HPC Ladepunkte in der DACH-Region angebunden, sind es heute bereits knapp 2.000 Ladepunkte mehr.
Dies entspricht einem Wachstum von knapp 60% Uber diesen Zeitraum. Auch Shell Recharge hat mit einem
Zuwachs von ca. 1.700 Ladepunkten die HPC NetzwerkgroRe um tber 50% steigern kénnen.

Der Zubau von (Schnell-)Ladeinfrastruktur halt damit unvermindert dynamisch an und ermoglicht bereits heute
elektrische Langstreckenmobilitdt durch ein flachendeckendes Netz an Hochleistungsladestationen in den
betrachteten Landern, insbesondere jedoch in der DACH-Region.

Im Zuge marktweiter Preissteigerungen haben sich ebenfalls die Preise fur die Nutzung der HPC Ladeinfrastruktur
zum Teil stark nach oben bewegt. Wihrend man im letzten Jahr bei manchen Anbietern noch unter 40 Cent/kWh
bei HPC Ladevorgdngen gezahlt hat, liegt der niedrigste Preis unter den betrachteten Ladetarifen dieses Jahr bei
46 Cent/kWh — eine Verteuerung um knapp 20%. Die niedrigsten Preise fiir HPC Ladevorgange in Deutschland
(unter den frei zuganglichen Ladediensten) bieten EnBW mobility+ im Viellader Tarif (46 ct/kWh fiir eigene
Stationen, 49 ct/kWh fir Roaming Stationen), und Elli im Drive Highway Tarif (35ct/kWh im IONITY Netzwerk,
ansonsten 47 ct/kWh).
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Anzahl HPC Ladepunkte je MSP in der D-A-CH Region _
B":A"lvNcl'ez;‘? ré 4.100 500 300 4.900
Charge myHyundai 4.100 500 300 4.900
Audi e-tron Charging Service 4.100 500 300 4.900
Mercedes me Charge 4.100 500 300 4.900
Kia Charge 4.100 500 300 4.900

VW We Charge / CUPRA Easy Charging /

SEAT Easy Charging/ S Powe: 3.300 POl 200 3.750
Porsche Charging Service 3.200 pEOl 250 3.700
Tesla 1.550 300 250 2.100

B peutschland [l Osterreich Schweiz

Die Ladedienste der Automobilhersteller bieten ebenfalls eine sehr gute HPC Netzabdeckung in der DACH-Region.
Hier liegen die Ladedienste von BMW/MINI, Hyundai, Audi, Mercedes und Kia, auf dem ersten Platz. Die Anzahl
der angeschlossenen HPC Ladepunkte bei Volkswagen We Charge und Porsche Charging Service liegen im
Vergleich etwas zurtick. Die attraktivsten Kosten zur Nutzung von HPC Ladeinfrastruktur bieten BMW / MINI
Charging mit 39 Cent/kWh im Active Tarif. Auch Mercedes Kunden laden im ab Juni 2022 eingefiihrten L Tarif mit
39 Cent/kWh sehr glnstig. Darlber hinaus haben OEM Kunden die Option, das IONITY Netzwerk giinstig zu
nutzen. Durch die Wahl eines Tarifs mit hoherer Grundgebihr verringern sich die Kilowattstundenpreise im
besagten Netzwerk zum Teil deutlich auf 29 Cent (Kia Charge IONITY Power, Charge myHyundai IONITY Premium),
31 Cent (Audi Transit Tarif) oder 35 Cent (Volkswagen We Charge Plus, Mercedes L Tarif, BMW / MINI Charging
IONITY Plus). Fir Neukunden dieser Marken entféllt oftmals sogar die Grundgebuhr fiir das erste Nutzungsjahr.
Tesla hat mit 2.100 Schnellladepunkten im Supercharger Netzwerk das kleinste HPC Netzwerk in der DACH-
Region. In letzter Zeit wurden auch fiir Tesla Kunden die Preise stark angehoben: Wahrend im Oktober 2020 die
Kilowattstunde noch 33 Cent gekostet hat, sind die Preise inzwischen mehrmals angehoben worden, auf etwa 50
bis 52 Cent/kWh im April 2022, was einem Anstieg von etwa 50% entspricht und inzwischen teurer als die meisten
OEM Ladedienste ist. Jedoch entfallen bei Tesla keine monatlichen Grundgebiihren, was sich wiederum positiv
auf die Ladekosten von Nutzern auswirkt, die lediglich wenige Langstrecken im Jahr zuriicklegen.
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Zur Methodik:

Fir die Berechnung der Marktabdeckung verschiedener Ladedienste wurden lediglich 6ffentlich zugdngliche
Ladepunkte berlcksichtigt, die zum Stichtag 31.03.2022 in den Ladenetzwerken o&ffentlich verfiigbar waren,
abrechnungsfiahige Ladevorgange ermoglichen und lber ein Authentifizierungsmedium, wie beispielsweise eine
App oder per RFID-Karte zuganglich sind. Des Weiteren wurden nur Anschlusspunkte beriicksichtigt, die den
offiziellen Normen fiir das Laden in Europa?® entsprechen und fiir das Laden von Elektrofahrzeugen errichtet
wurden. Daher kann es in der Analyse zu Abweichungen gegeniber Anbieterangaben kommen. Entsprechend
dieser Kriterien ergibt sich flr die betrachteten Lander zum Stichtag 31.03.2022 eine Summe von knapp 330.000
Ladepunkten, davon 294.000 AC-Ladepunkte (Wechselstromanschliisse) und 36.000 DC-Ladepunkte
(Schnellladen). Unter den DC Ladepunkten sind ca. 15.500 Ladepunkte der Kategorie HPC (High Power Charging)
zuzuordnen, die eine Ladeleistung von mehr als 150kW ermoglichen. Der Gesamtmarkt an Ladeinfrastruktur in
den untersuchten Landern dirfte diese Zahlen nochmals (Ubersteigen, da zahlreiche Kleinstbetreiber
Lademoglichkeiten anbieten, die keine Konnektivitat aufweisen und somit nicht erfasst werden kénnen oder nur
einem bestimmten Personenkreis vorenthalten sind.

Die Daten des eMobility Excellence Vergleichs basieren auf CHARGING RADAR, einem Business Intelligence und
Data Analytics Plattform fir offentliche Ladeinfrastruktur von THEON Data und CIRRANTIC, der Angaben
verschiedener CPOs und MSPs sammelt und aggregiert. Diese Daten werden durch die Technologieberatung P3
mit Hilfe einer eigenen Ladeinfrastrukturdatenbank validiert, verifiziert und mit den beteiligten MSP abgeglichen.
Abweichungen zwischen den Angaben der Anbieter und den Informationen aus CHARGING RADAR resultieren
zum Teil auf unterschiedlichen Filterkriterien zu Zuganglichkeit, Leistungsklassen und Steckertypen — so
bericksichtigt die Analyse beispielsweise keine Schuko-Steckdosen oder private Ladepunkte.

Es wurde groRer Wert auf eine transparente Durchfiihrung gelegt, so dass lediglich den genannten Kriterien
entsprechenden Ladepunkte mit in die Statistik aufgenommen wurden, denn aufgrund unterschiedlicher
Zahlweise und Definitionen kénnen sich zum Teil erhebliche Unterschiede in der NetzwerkgrofRe der MSP ergeben.
Beispielsweise fiihren manche Ladenetzwerke nicht-6ffentlich zugangliche Ladepunkte in den Apps auf oder auch
solche Ladepunkte, die wieder abgebaut wurden. Auch Dopplungen, beispielsweise durch Betreiberwechsel,
kommen in der Praxis durchaus vor. Durch Bereinigung dieser Daten schaffen P3, CIRRANTiIC und THEON Data
einen einheitlichen, transparenten Vergleich der Marktabdeckung verschiedener Ladedienste und leiten
abschlieRend den finalen Marktvergleich sowie die Platzierungen ab.

2 Nach der IEC: International Electrotechnical Commission. Betrachtet wurden ausschlieRlich Ladepunkte des , Typ 2“
fiir AC sowie ,,CCS Combo 2“ und ,,CHAdeMO* Ladepunkte fiir DC Laden.
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Am Markt fir offentliche Ladeinfrastruktur herrscht noch immer eine groRBe Varianz and Preis- und
Tarifmodellen.

Die zweite Kategorie des eMobility Excellence Vergleichs betrachtet Tarife und Kosten fir das Laden aus
Endkundensicht. Mittels einer eigens entwickelten Methodik, bringt der eMobility Excellence Report Licht ins
Dunkel und schafft eine einheitliche Basis fir den Vergleich heterogener Tarifmodelle und Preise: Fir die
betrachteten MSPs wurden die Preise an den zehn groften CPOs in Deutschland analysiert. Mithilfe
standardisierter Fahr- und Ladeprofile wurden dann die jahrlich anfallenden Kosten aus Endkundensicht
errechnet. Diese Berechnung fand auf Basis zweier popularer Referenzfahrzeuge, einem langstreckentauglichen
SUV sowie einem Stadtfahrzeug, statt, die sich vor allem in ihrem Energieverbrauch als auch der maximalen DC
Ladeleistung unterscheiden. Des Weiteren wurden drei typische Nutzerprofile definiert (Durchschnittsfahrer und
Vielfahrer jeweils mit einer Lademaglichkeit (z.B. Wallbox) am heimischen Stellplatz sowie “Laternenparker”, die
zu 100% auf offentliches Laden angewiesen sind). Fiir jedes Fahrzeug und Nutzerprofil wurden die jahrlich
anfallenden Ladekosten pro Tarif berechnet. Der Durchschnitt ergibt die fiir die Analyse ausschlaggebenden
jahrlichen Kosten aus Kundensicht.

Referenzfahrzeuge: Stadtisches EV Langstreckentaugliches EV  ifsimie»
Fahr-und Ladeprofile: ; .?. f_ ; .?. f_
Jahrliche Fahrleistung [km] 15.000 30.000 15.000 15.000 30.000 15.000
Anteil Heimladen 85% 40% 0% 85% 40% 0%
Anteil 6ffentl. Laden AC 5% 10% 70% 5% 5% 70%
AC @ Strommenge [kWh] 15 15 15 15 15 15
Ladedauer [min] 150 150 300 150 150 300
Anzahl Ladevorgange 9 36 125 13 26 181
Anteil 6ffentl. Laden DC 5% 10% 15% 0% 5% 5%
bC @ Strommenge [kWh] 30 30 30 0 30 30
Ladedauer [min] 40 40 40 0 40 40
Anzahl Ladevorgange 4 18 13 0 13 6
Anteil 6ffentl. Laden HPC 5% 40% 15% 10% 50% 25%
HPC @ Strommenge [kWh] 40 40 40 40 40 40
Ladedauer [min] 35 35 35 25 25 25
Anzahl Ladevorgange 3 54 10 10 97 24
& Weniglader o Vielfahrer z,ate"we"ne'-i'

Zentraler Aspekt aus Endkundensicht ist die klare Nachvollziehbarkeit der Preisgestaltung — die Anbieter
unterscheiden sich hier grundlegend in der Preisgestaltung. Wahrend einige Ladedienste ein einheitliches
Preismodell Gber verschiedene Betreiber anbieten und den Endkunden so eine hohe Transparenz bieten, haben
andere MSPs betreiberspezifische Modelle, die zu grofen Unterschieden auf der Abrechnung fiihren kdnnen und
somit aus Endkundensicht einen zusatzlichen Risikofaktor darstellen, z.B. bei unerwartet langen Parkzeiten und

einer minutenbasierten Abrechnung.

Zuletzt existiert eine grof3e Varianz an unterschiedlichen Ladetarifen und Preismodellen. Von Registrierungs- und
Grundgebuhren Uber Flatrates, Start- oder Session-Tarife, energie- oder zeitbasierter Abrechnung bis hin zur
Kombination aus verschiedenen Modellen ist am Markt derzeit so gut wie alles vorhanden. Die Tarifmodelle und
Ladetarife der einzelnen MSPs unterscheiden sich teils erheblich, was dazu fiihrt, dass E-Autofahrer an ein und
derselben Ladestation mit unterschiedlichen Preisen in Abhadngigkeit des verwendeten MSPs zu rechnen haben.
Es lohnt sich also die Preise vor dem Laden zu vergleichen. Besonders beim Laden mit RFID Karten kann es hier
zum Teil zu unerwiinscht hohen Rechnungen kommen, da der Kunde die Preise fiir die jeweilige Ladestation nicht
genau kennt. Um der Varianz an unterschiedlichen Ladetarifen und Preismodellen zu beenden hat die
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Bundesnetzagentur kirzlich ein Konsultationsverfahren gestartet. Ziel der Behorde ist es, die Marktmacht der
CPO zu beschranken und es Kunden somit zu ermdéglichen, mit Konditionen eines bestimmten Versorgers an allen
offentlichen Ladesdulen zu laden.
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eMobility Excellence
https://emobilityexcellence.com/

contact@emobilityexcellence.com

P3 automotive GmbH

Heilbronner StralRe 86 70191 Stuttgart
Deutschland

Telefon: +49 (0)711 252 7490
www.p3-group.com/expertisen/ladeinfrastruktur

linked.in: P3 Electrify

CHARGING RADAR

¢/o THEON Data Solutions GmbH
Moltkestr. 9

80803 Miinchen

Deutschland

Telefon: +49 (0)89 33035390
www.chargingradar.com

linked.in: CHARGINGRADAR

eMobility

Excellence

, eMobility

Excellence

CHARGINGRADAR"
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